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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 



Akkuschrauber 
Stand der Technik 

Die vorliegende Erfindung geht aus von einem Akkuschrauber gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 . 

Es gibt bereits Akkuschrauber in der Leistungsklasse zwischen 2.4V bis 3.6V, wie beispielweise 
aus der EP 1 066 930 bekannt Diese haben zumeist mehrere NiCd-Zellen als Energiespeicher, 
einen Ein-Aus-Schalter mit kurzer Schalttaste und ohne stufenlose Drehzahlregelung sowie ei- 
nen Schalter zur Umschaltung von Links- auf Rechtslauf, ein die Motordrehzahl untersetzendes 
Getriebe, insbesondere Planetengetriebe, und einen Motor mit einem Standard-Durchmesser 
von 27.5mm. Dabei gibt es stabformige und pistolenfBrmige Ausfuhrungen sowie Ausfiihrun- 
gen mit winkelverstellbarem Griff. Diese Gerate werden zum Laden entweder uber einen Ste- 
cker mit dem LadegerSt verbunden - ahnlich wie ein Handy oder ein Rasierapparat - oder iiber 
eine Halterung mit Kontakten, in die das Gerat gelegt wird. Die Halterungen sind z. B. an einer 
Wand befestigbar, urn die Handhabung beim Laden zu vereinfachen. 

Dazu muss zuvor fiir das LadegerSt und die elektrische Verbindung der Lademodus hergestellt 
werden, was jedoch nicht automatisch nach jedem Einsatz geschieht. Dadurch ist das Gerat oft 
gerade dann nicht einsatzbereit ist, wenn es benotigt wird, wobei der bekannte Memoiyeffekt 
fur herkommliche NiCd-Akkus nachteilig hinzukommt. NiCd-Akkus entladen nach einer ge- 
wissen Zeit ohne Leistungsabgabe, so dass damit bestiickte Akku-Schrauber auch unbenutzt 
nach kurzer Zeit teilentiaden sind. Werden sie teilentladen in den Lademodus versetzt, steht 
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aufgrund des Memoryeffekts nach dem Laden nur die Differenz der Neulademenge - und darait 
eine verringerte Leistung - zur Verfugung. 

Ein weiterer Nachteil der bekannten Akkuschrauber ist die begrenzte Verfugbarkeit von 
Schraubbits bzw. unterschiedlichen Einsatzwerkzeugen. 



Vorteile der Erfindung 



Der erfindungsgemaJJe Akkuschrauber mit den Merkmalen des Anspruchs 1 hat den Vorteil, 
dass er stets am gleichen Platz mit voller, verftigbarer Ladekapazitat schnell und sicher greifbar, 
dabei kostengiinstig herzustellen und aufierst leicht und handlich ist. 

Da die Li-Ion-Zelle fast keine Selbstentladung hat, ist der Akkuschrauber auch nach langen Be- 
nutzungspausen voll einsatzbereit, wobei in Benutzungspausen der Akkuschrauber beliebig lan- 
ge auf der Ladeschale im Lademodus ruhen kann. Dabei ist die Ladeschale standsicher auf eine 
ebene Ablageflache stellbar und muss nicht befestigt und auch nicht festgehalten werden, wenn 
der Akkuschrauber entnommen wird. Dadurch ist er immer mit nur einer Hand schnell entnah- 
mebereit, wobei kein Stecker gezogen oder keine Halterung entfernt werden muss. AuJJerdem 
1st jederzeit automatisch sichergestellt, dass der Akkuschrauber geladen wird. 

Die auf der Platine aufgeloteten Ladekontaktzungen ragen durch Offhungen im unteren Ende 
des Handgriffs und werden in Ladestellung von Gegenkontakten der Ladeschale kontaktiert, 
wobei keine zusatzlichen Kabel oder Kupplungsstecker betatigt werden mussen. 

Je nach Drehrichtung des Motors leuchtet eine griine - als Richtungspfeil nach vorn - oder eine 
rote - als Richtunspfeil nach hinten weisende - auf die Platine gelotete Leuchtdiode auf. Diese 
sind durch mittels transparentem Kunststoffteil als Fenster aberdeckte Offhungen im Gehause 
hindurch sichtbar. Eine dazwischen angeordnete weitere, rechteckig gerahmte Leutdiode dient 
als Ladkontrollleuchte bzw. als Ladezustandsanzeige. 

Durch-die Verwendung nur einer einzigen langen und schlanken fest im Handgriff des Akku- 
schraubers eingebauten Lithium-Ionen (Li-Ion)-Zelle anstelle mehrerer 4/5 Sub-C Nickel- 
Cadmium-Zellen als Akku kann ein besonders kleiner Griffumfang erreicht werden. 
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Zwei relativ groBe, harte Spiralfedern halten die Ein-Ausschalt-Taste vorgespannt in Ihrer Aus- 
schalt-Position und verhindem durch schnelles Offhen bzw. SchlieBen der Kontakte bei deren 
iiber die Lebensdauer zunehmender Hochohmigkeit ihr VerschweiBen mit dem Kontaktblech. 

Die lange Ein-Ausschalt-Taste hat einen kurzen Betatigungshub und ist dadurch an jeder belie- 
bigen Stelle zuverlassig einschaltend besonders leicht betatigbar. Dadurch sind - unabhSngig 
von der Betatigungsposition - nur geringe BedienkrSfte notig und das Gerat kann bequem in na- 
hezu jeder Position der Bedienhand eingeschaltet werden. Urn die Fuhrung der Ein-Ausschalt- 
Taste gegentlber dem GehBuse zu verbessern, hat sie zwei seitliche Ftlhrungszungen auf ihrer 
Innenseite, die im Gehause abgestutzt gleitgelagert sind. 

Weitere Volumenreduzierung des Akkuschraubers wird durch kompakte Bauweise des Getrie- 
bes und Getriebegehauses erreicht, wobei das Getriebe als Planetengetriebe lediglich in das zy- 
lindrische Getriebegehause eingelegt und durch ein Axialsicherungsblech am Herausfallen ge- 
hindert wird, wobei zudem das Getriebegehause mit einer Innenverzahnung selbst als Sonnen- 
rad dient 

Dadurch, dass sich das Motorgehause aus mittig geteilten Halbschalen zusammensetzt, die das 
Getriebegehause zangenartig mit radial nach innen ragenden Sttitzzungen von beiden Seiten 
umgreifen und zentriert in Montageposition festhalten, ist ohne gesonderte Befestigungsele- 
mente wie Schrauben oder Oberrastelemente das Getriebegehause prazise und sicher mit dem 
Motorgehause verbindbar. 

Weitere Gewichts- und Volumenreduzierung des Akkuschraubers wird durch Verzicht auf ein 
Spannfutter erreicht, wobei mittels Innensechskant der Abtriebswelle - passend fiir entspre- 
chende Schraub- oder Bohrbits mit Sechskantschaft - diese Werkzeuge schnell und einfach 
wechselbar sind. 

Ein-Ausschalt-Taste und Drehrichtungsumschalter sind so gestaltet, dass zum einen bei ge- 
druckter Ein-Ausschalt-Taste der Drehrichtungsumschalter gesperrt ist und nicht bewegt werden 
kann und zum anderen die Ein-Ausschalt-Taste gesperrt ist und nicht in Einschaltposition ge- 
driickt werden kann, wenn der Drehrichtungsumschalter in der Mittelstellung, der empfohlenen 
Transportstellung, steht. 

Das Getriebegehause, die Platine mit Akku, Motor, Leuchtdioden und elektrischen Elementen 
sowie der Schalterdriicker mit Kontaktblech und Federn und das transparente Kunststoffteil 
werden in eine erste Halbschale gelegt, die zweite Halbschale dariibergefugt und mit nur vier 
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gleichen Schrauben geschlossen und damit koraplett montiert und ergeben eine sehr kosten- 
gflnstige Losung. 

Zeichnungen 

Nachstehend ist die Erfindung anhand eines AusfUhrungsbeispiels mit zugehoriger Zeichnung 
naher erlautert. 



Es zeigen 

Figur 1 eine Seitenansicht des teilweise geSffheten Akkuschraubers 
Figur 2 eine Frontansicht des Akkuschraubers 

Figur 3 eine Seitenansicht des in einer Ladeschale positionierten Akkuschraubers 
Figur 4 einen vergrSBerten Ausschnitt des Griffbereichs gemaB Figur 1 
Figur 5 einen Draufsicht auf die Ladeschale mit Akkuschrauber in Ladeposition 
Figur 6 eine Hinteransicht der Ladeschale mit Akkuschrauber gemaB Figur 5 
Figur 7 eine Seitenansicht der Ladeschale mit Akkuschrauber gemaB Figur 5 mit separatem Bit- 
halter und 

Figur 8 eine raumliche Ansicht einer Variante der Ladeschale von oben. 
Beschreibung des AusfUhrungsbeispiels 

Figur 1 zeigt einen pistolenartigen Akkuschrauber 10 mit zur Schraubrichtung fluchtendem 
Motorgehause 12 und davon abgewinkeltem Handgriff 14. Das Motorgehause 12 mit Handgriff 
14 wird aus zwei Halbschalen 16, 17 gebildet, die in einer Mittenebene 15 dicht aneinander ab- 
gestUtzt zusammenfttgbar sind. Dazu greifen vier Schrauben durch Bohrungen der einen Halb- 
schale 17 in vier Schraubdome 19 der anderen Halbschale 16 und halten beide aneinander fest. 

Eine Ein-Ausschalttaste 26 ist ttber die innere Lange des Handgriffs 14 verlaufend ange- 
ordnet zur Betatigung eines nicht naher bezeichneten Schalters. Die Ein-Ausschalttaste 26 
erlaubt wegen ihrer besonderen Lange ein bequemes Ein- und Ausschalten auch in 
schwierigen Haltepositionen des Akkuschraubers 10. Sie ist an ihren Langsseiten mit 
seitlichen in den Handgriff 14 tretenden Stiitzzungen 27 versehen, die an entsprechenden 
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Gegenflachen der Halbschalen 16, 17 eine sichere Fuhrung bilden und ein prazises, spiel- 
freies Hin- und Her-Bewegen ermoglichen. 

Uber zwei harte Druckfedern 28, 30 ist die Ein-Ausschalttaste 26 am Handgriff 14 elas- 
tisch abgesttltzt, so dass nach dem Einschalten die Federn 28, 30 die Ein- und Ausschalt- 
taste 26 bei deren Loslassen selbsttatig in ihre Aus-Position zuriickbefdrdern und die 
Motorbewegung stoppen. Der Betatigungshub ist durch nicht naher bezeichnete Anschla- 
ge begrenzt und ist mit 1 bis 4 mm sehr kurz und bedienfreundlich. 

Zum Eintritt der Ein-Ausschalt-Taste 26 in das Motorgehause 12 ist eine entsprechende 
jeweils halftig in den Halbschalen 16, 17 angeordnete Offnung 29 vorgesehen, die die 
Ein-/Ausschalttaste 26 schachtartig fuhrend eng umgreift. Die Ein-Ausschalttaste 26 tragt 
auf ihrer dem Handgriff 14 zugewandten Stirnseite oben und unten je eine langs iiberste- 
hende Zunge, die die Offnung 29 iiberragen und sich von innen an deren Rand absttltzen 
und die Ein-Ausschalttaste 26 in der Ausschaltposition daran abstiitzend festhalten und 
L6sen aus dem Gehause 12 hindern. 



Die Platine 36 tragt in ihrem unteren Bereich zwei symmetrisch angeordnete Ladekon- 
taktzungen 37, die rechtwinklig aus der Ebene der Platine 36 austreten und dann jeweils 
am Ende nach auBen abgewinkelte groBe Auflageflachen bilden. Diese durchtreten jede 
Halbschale 16, 17 symmetrisch zur Mittenebene 15 im unteren Ende des Handgriffs 14. 
Dabei sind sie an jeder Durchtrittsstelle in je einer Vertieftmg innerhalb der Handgriff- 
kontur „versenkt" eingebettet und fllr die nach auBen iiberstehenden Ladekontakte 23 der 
Ladeschale 22 zugMnglich, die sie im Ladezustand bei Auflage auf der Ladeschale 22 ii- 
bergreifen und sich aufgrund deren federnder Anordnung sicher kontaktiert abstutzen. 

Des weiteren tragt die Platine 36 etwa mittig, flach und flachennah nicht naher bezeichne- 
te Storwiderstande und Kondensatoren und im oberen Bereich den Schiebeschalter 38 so- 
wie am oberen Ende zwei Leuchtdioden 57, 58 zur optischen Anzeige der Drehrichtung. 

Die Platine 36 ist mit ihrer LMngsseite parallel zum Handgriff 14 und mit ihrer Schmal- 
seite quer zur Mittenebene 15 angeordnet und dabei in nicht naher bezeichneten nutarti- 
gen Aussparungen der beiden Halbschalen 16, 17 spielfrei so geklemmt, dass sie sich von 
Innen gegen die Halbschalen 16, 17 stiitzt und dadurch eine Verstarkungsrippe im Hand- 
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griff 14 bildet. Parallel zur Platine 36 ist im Handgriff 14 eine Lithium-Ionen-Zelle mit 
den bekannten Vorteilen als Akku 40 eingelegt, der von den beiden Halbschalen 16, 17 
im Montagezustand zangenartig umgriffen und lagegesichert wird und damit in die Fes- 
tigkeitsstruktur des GehSuses 12 integriert ist. Der Akku 40 weist oben und unten jeweils 
ein als LQtfahne dienendes Kontaktblech 42, 43 auf, das mit der Platine 36 verdrahtet ist. 

Oberhalb der Ein-Ausschalttaste 26 - im Zwickel zwischen abgewinkeltem Handgriff 14 
und MotorgehSuse 12 - ist ein Schiebetaster 39 quer zur Mitteneben 15 des Motorgehau- 
ses 12 durch nicht bezeichnete, seitliche Offhungen der Halbschalen 16, 17 hin- und her- 
schiebbar angeordnet. Der Schiebetaster 39 umgreift mit einer nicht nSher bezeichneten 
etwa mittigen Aussparung gabelartig ein Schiebeorgan 41 eines kastenartigen, im oberen 
Bereich der Platine 36 fixierten Schiebeschalters 38. Das auf den Schiebeschalter 38 auf- 
gesetzte Schiebeorgan 41 ist uber den Schiebetaster 39 in die SuBerste linke und rechte 
Seitenposition und in eine Mittenposition verstellbar. 

Ein gleichstrombetriebener Motor 46 im vorderen Bereich des MotorgehSuses 12 wird 
von den Halbschalen 16, 17 nach deren Montage zangenartig umgriffen und in seiner Ar- 
beitslage spielfrei, parallel zum im MotorgehSuse 12 eingelegten GetriebegehSuse 18 
fluchtend ausgerichtet gehalten. Der Motor 46 hat einen hinteren und vorderen stufenarti- 
gen Motorbund 48, 49, aus dem das hintere und vordere Ende der Motorwelle 45 austritt 
Der Motor 46 ist uber seinen vorderen und hinteren Motorbund 48, 49 in entsprechenden 
lagerbockartigen Rippen der Halbschalen 16, 17 zentriert abgesttitzt gelagert. Das vordere 
Ende 47 der Motorwelle 45 ist mit einer Abflachung bzw. mit einem Zweiflach versehen, 
insbesondere umgeformt, und greift damit in der Montagelage in eine entsprechende ab- 
geflachte Ausnehmung eines Eingangsritzels 66 des im Getriebegehause 18 angeordneten 
Getriebes 65, das als Planetengetriebe ausgestaltet ist. Damit ist eine kraftschlussige 
Kupplung mit grober MaBtoleranz und einfacher MontagemQglichkeit geschaffen, wobei 
der Motor 46 mit dem Getriebe 65 bzw. dem Getriebegehause 18 leicht zusammensteck- 
bar ist und zusammengesteckt zur weiteren Montage in eine der Halbschalen 16, 17 ein- 
legbar ist. 

Stirnseitig umgreifen die beiden Halbschalen 16, 17 zangenartig und formschliissig ein 
als separate zylindrische Baugruppe montiertes Getriebegehause 18 und halten es spiel- 
frei fest. Dieses hat in zwei axialen, sich zum MotorgehSuse 12 erstreckenden, zungenar- 
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tigen, teilzylindrischen Verlangerungen 60 eine Gehauseringnut 54, die von einem Ring- 
wulst 55 begrenzt wird. Der Ringwulst 55 greift in eine passende Gegenringnut 56 innen 
an der Stirnseite der Halbschalen 16, 17 des MotorgehSuses 12, wobei passende Gegen- 
ringwulste 53 der Halbschalen 16, 17 formschlussig in die Gehauseringnut 54 des Getrie- 
begehauses 18 greifen. 

In die zwei asymmetrischen Aussparungen zwischen den zwei Verlangerungen 60 des 
Getriebegehauses 18 greifen quer zur Langsrichtung des MotorgehSuses 12 abgewinkelte 
Gegenverlangerungen 61 fehlmontagesicher, spielfrei ein, die zugleich lagerbockartig den 
Motorbund 58 des Motors 46 zentrierend abstutzen, so dass auch dieser in die Festig- 
keitsstruktur des Motorgehauses 12 integriert ist. Gesonderte Befestigungselemente wie 
Schrauben oder dergleichen sind dabei unnotig. Dies erleichtert die Montage bei verrin- 
gerter Anzahl von Einzelteilen. 

Oben hinten tragt das MotorgeMuse 12 ein eingelegtes transparentes Fenster 59, das sich 
in der Trenneben langs erstreckt und mittig geteilt ist. Es gibt durch drei Durchbriiche der 
Halbschalen 16, 17 den Blick auf eine blaue bzw. rote Leuchtdiode 57, 58 frei, jede einer 
Drehrichtung der Motorwelle 45 zugeordnet und mit dieser aufleuchtend sowie eine zwi- 
schen den beiden Leuchtdioden angeordnete Ladekontrollleuchte. 

Aus dem vorn zu einem abgerundeten Kegel zulaufenden Getriebegehause 18 tritt voni 
eine Abtriebsspindel 20, die stirnseitig als Innensechskant 21 zur Aufhahme passender 
Standardbits ausgestaltet ist. Der Innensechskant 21 ist mit Mitteln versehen, die den ein- 
geschobenen Schraubbit oder Bohrbit gegen Verlieren festhalten, so dass fttr deren axiale 
Entnehmen ein gewisser Widerstand von Hand uberwunden werden muss. 

Figur 2 zeigt den Akkuschrauber 10 von vorn, wobei tiber die Darstellung von Figur 1 
hinaus di GroBenverhaltnisse von Handgriff 14 zur Lange der Ein-Ausschalttaste 26 
deutlich wird. 

Figur 3 zeigt eine kastenartige Ladeschale 22, deren von der Seite betrachtete AuBen- 
kontur einem auf seiner Basisseite stehenden Dreieck entspricht. Die Schragflachen sind 
der ihnen beim Auflegen des Akkuschraubers 10 zugewandten, pistolenformigen Kontur 
des Akkuschraubers 10 angeglichen und nutartig vertieft. Der Akkuschrauber 10 kann 
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daher mit seiner Innenseite in passende Einbettungen 25 (Fig. 8) fUr den Handgriff 14 
bzw. des Motor- und GetriebegehSuse 12 und 18 spielfrei eintreten, und darin durch sein 
Eigengewicht gesichert lagern, wobei die Kontaktierung zwischen seinen Ladekontakt- 
zungen 38 und den Ladekontakten 23 der Ladeschale 22 besonders sicher ist. 

Die Ladekontakte 23 ragen aus der Kontur der Einbettung 25 der Ladeschale 23 heraus 
nach oben, so dass sich der Akkuschrauber 10 beim Einlegen in die entsprechende Ein- 
bettung 25 der Ladeschale 22 mit seinem Eigengewicht ttber seine Ladekontaktzungen 37 
an den federnden Ladekontakten 23 (Fig. 8) absttttzt Allein durch Auflegen des Ak- 
kuschraubers 10 auf die vorgesehene Stelle der Ladeschale 22 stellt sich sofort der Lade- 
zustand mit horbarem Klicken durch mechanisch sichere Kontaktierung ein, sofern die 
Ladeschale 22 iiber ihr Elektrokabel 24 an die Netzspannung angeschlossen ist. Dazu tritt 
aus der Ladeschale 22 in Betrachtungsrichtung nach links das Elektrokabel 24 zum Net- 
zanschluB bzw. zur Stromversorgung der Ladeschale 22. 

Im hinteren, dem Handgriff 14 des Akkuschraubers 10 zugeordneten Bereich trSgt die 
Ladeschale 22 einen Idsbar eingeklipsten Bithalter 99. Dieser hat mehrere Einsteckoff- 
nungen 95 zur verliersicheren Aufhahme von Standard-Schraubbits mit Sechskantschaft. 
AuBerdem tragt die Ladeschale auf ihrer Oberseite vor dem Bithalter 99 drei weitere, 
feste Einsteckoffiiungen 73 fur Schraub- bzw. Bohrbits . 

Figur 4 zeigt eine ausschnittsweise VergroBerung der ersten Halbschale 16 mit den einge- 
fiigten Einzelteilen gemMB Figur 1, wobei die Ausgestaltung des Akkus 40 mit angren- 
zenden Teilen sowie der Platine 36 mit den daran befestigen Teilen sowie der Ein-Aus- 
schalttaste 26 und den Ladekontaktzungen 37 deutlich erkennbar ist 

Figur 5 zeigt eine Ansicht von oben auf den in der Ladeschale 22 in Ladeposition sitzen- 
den Akkuschrauber 10, wobei in Betrachtungsrichtung links neben dem Handgriff 14 und 
parallel zu diesem ein rot eingefarbter Bithalter 99 erkennbar ist. Zur uberrastbaren Auf- 
nahme des Bithalters 99 weist die Ladeschale 22 eine nutartige, bereichsweise hinter- 
schnittene Vertiefung 98 auf, die geringfiigig schmaler als der Bithalter 99 ist. Da dieser 
aus elastischem Material besteht, kann er durch festes darauf Driicken bequem in die 
Vertiefung 98 einrastend lagegesichert werden. 
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Die Vertiefung 98 ist langer als die Langserstreckung des Bithalters 99, so dass nach Ein- 
setzen des Bithalters 99 in die Vertiefung 98 diese mit einem Restbereich 96 frei bleibt 
zum Untergreifen bzw. zwecks Entnahme des Bithalters 99 mit einem Finger. 

In federelastisch verengbare Facher 95 des magazinartigen Bithalters 99 sind nahezu 
senkrecht zur AuBenkontur der Schragflachen des Ladeschale 22 Sechskantbits 93 gegen 
Verlieren gesichert, kraftschlussig gehaltert einlegbar. 

Der Akkuschrauber 10 tragt oben im hinteren Bereich mittig je ein nach vorn und ein 
nach hinten weisendes, pfeilartiges Fenster 90, 92, unter dem eine die Drehrichtung an- 
zeigende Leuchtdiode sitzt - sowie ein dazwischen angeordnetes, rechteckiges Fenster 91, 
unter dem ein Ladekontrollleuchte sitzt. 

Figur 6 zeigt eine Ansicht der Ladeschale 22 schrag von hinten mit aufgelegtem Ak- 
kuschrauber 10. Dabei ist der entnehmbare Bithalter 99 mit etwa zehn Fachern 93 zum 
Einstecken von Schraubbits, gemSfi Figur 5 erkennbar und die drei festen Bit-Einsteck- 
Sffhungen 73 im vorderen Bereich der Ladeschale 22. Dabei ist erkennbar, dass der Bit- 
halter 99 in die AuBenkontur des oberen Bereichs der Ladeschale 22 biindig eingepaBt ist. 

Figur 7 zeigt eine Seitenansicht der Ladeschale 22 mit aufgelegtem Akkuschrauber 10 
sowie mit in Betrachtungsrichtung links davon getrennt angeordnet gezeichnetem Bithal- 
ter 99. 

Figur 8 zeigt eine Draufsicht von oben auf die Ladeschale 22 mit Blick auf die Einbettung 
25, die in eine Handgriffbettung 251 und einer Getriebegehausebettung 252 unterteilt ist, 
so dass der Akkuschrauber 10 btindig und nahezu spielfrei eindeutig und narrensicher so 
in die Ladeschale 22 einlegbar ist, dass er sicher aufliegt und seine Ladekontaktzungen 37 
(Figur 1, 2, 4) sicheren Kontakt mit den Ladekontakten 23 der Ladeschale 22 behalten. 
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16.08.04 Dt 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 



Anspruche 

1. Akkuschrauber mit einem Gehause (12, 18) mit einem, insbesondere pistolenartig abgewin- 
kelten, Handgriff (14) mit, vorzugsweise fest eingebautem, Akku (40), sowie mit Ladekontakt- 
zungen (37) zum Aufladen des Akkus (40) auf einer Ladeschale (22), dadurch gekennzeichnet, 
dass der Akkuschrauber (10) einen Akku (40) aufweist, der als Lithium-Ionen (Li-Ion)-Zelle 
ausgestaltet ist und zeitlich unbegrenzt, insbesondere in Benutzungspausen, auf eine Ladeschale 

(22) ablegbar ist, wobei der Lademodus automatisch herstellbar ist und dass die Ladeschale (22) 
als Trager zur unverlierbaren Aufbewahrung von Einsatzwerkzeugen des Akkuschraubers (10), 
insbesondere fur Schraubbits, vorgesehen ist. 

2. Akkuschrauber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im Lademodus der Hand- 
griff (14) so weit von der Ladeschale (22) absteht, dass er zur Entnahme des Akkuschraubers 
(10) von Hand bequem untergreifbar und/oder weitgehend umgreifbar ist. 

3. Akkuschrauber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ladekontaktzungen (37) 
durch seitliche Schlitze (35) im unteren Ende des Handgriffs (14) beidseitig der Trennebene 
(15) auf der Seite des Innenwinkels nach aufien ragen und im Lademodus auf Ladekontakten 

(23) der Ladeschale (22) rasten, ohne dass gesonderte Kabel oder Kupplungsstecker betatigt 
werden miissen. 

4. Akkuschrauber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Akkuschrauber (10) im 
Lademodus mit den Vertiefungen (33) seines Handgriffs (14) die federnden Ladekontakte (23) 
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auf der Ladeschale (22) tibergreift .und damit Uberrastend gegen ungewolltes LSsen von der La- 
deschale gesichert ist. 

5. Akkuschrauber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ladeschale (22) auf ihrer 
Oberseite Einbettungen (25, 251, 252) zur Aufnahme des Akkuschraubers (10) aufweist, die ei- 
nem Abdruck seiner vom Handgriff (14 ) und dem Motorgehause (12) und dem Getriebegehau- 
ses (18) eingeschlossenen Innenwinkel-AuBenfl&chen entsprechen und dass mindestens eine der 
Einbettungen (25, 251, 252) weniger als 90 ° geneigt zur Senkrechten verlauft. 

6. Akkuschrauber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Handgriff (14) nur mit 
seiner Ein-Ausschalttaste (26) kielartig in Einbettung (25, 25 1, 252) der Ladeschale (22) eintritt 
und der Handgriff (14) selbst von der Ladeschale (22) absteht und nur minimal in die Einbet- 
tung (25, 251, 252) eintaucht 

7. Akkuschrauber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ladeschale (22) standsi- 
cher auf eine ebene insbesondere waagerechte Ablageflache stellbar ist, ohne dass sie befestigt 
und festgehalten werden muss, wenn der Akkuschrauber (10) entnommen wird. 

8. Ladeschale filr einen Akkuschrauber (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass sie mindestens einen, insbesondere losbar, halterbaren Bithalter 
(99), insbesondere zur Aufnahme mehrerer Bits (93), tragt, die betriebsgemaB in Verbindung 
mit dem Akkuschrauber (10) einsetzbar, insbesondere drehsicher einsteckbar sind. 

9. Ladeschale nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Bithalter (99) seitlich an der 
Ladeschale (22) halterbar ist und dabei btindig in die AuBenkontur der Ladeschale (22), insbe- 
sondere iiberrastbar, eingepaBt ist. 

10. Ladeschale nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Ladeschale (22) eine langli- 
che Vertiefung (98) zur Aufnahme des Bithalters (99) aufweist, die langer ist als der Bithalter 
(99) und bei eingesetztem Bithalter (99) eine verbleibende Offhung (96) zum Untergreifen mit 
dem Finger zwecks Entnahme des Bithalters (99) bildet. 
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11. Ladeschale nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass der Bithalter (99) parallel zur 
Vertiefiing fur den Handgriffbereich des Akuschraubers (10) angeordnet ist. 

12. Ladeschale nach Anspruch 1 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Bithalter (99) in der Sig- 
nalfarbe rot und die Ladeschale (22) in der Farbe schwarz und/oder dunkelgrun und/oder dun- 
kelblau gehalten ist. 

13. Ladeschale nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass Einsteckoffhungen (73, 95) ftir 
die Bits (93) lotrecht zur Kontur der Ladeschale (22) verlaufend angeordnet sind. 

14. Ladeschale nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Ladeschale (22) in ihrem 
vorderen Bereich fest angeordnete Einsteckoffhungen (73) zur unverlierbaren Aufhahme von 
Schraubbits (93), insbesondere in einer Reihe parallel zur Erstreckung des Bithalters (99) ange- 
ordnet, trSgt. 
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16.08.04 Dt 

ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 



Akkuschrauber 
Zusammenfassung 

Ein Akkuschrauber mit einem Gehause (12, 18) mit einem, insbesondere pistolenartig ab- 
gewinkelten, Handgriff (14) mit, vorzugsweise fest eingebautem, Akku (40), sowie mit 
Ladekontaktzungen (37) zum Aufladen des Akkus (40) und mit einer Abtriebsspindel 
(20), ist dadurch stets einsatzbereit imd mit schnellem, tibersichtlichem Zugriff auf 
Einsatzwerkzeug und Schraubbits verfiigbar, dass sein Akku (40) als Lithium-Ionen (Li- 
Ion)-Zelle ausgestaltet ist und der Akkuschrauber (10) auf eine Ladeschale (22) ablegbar 
ist, wobei der Lademodus automatisch hergestellt ist und wobei die Ladeschale (22) ei- 
nen losbar befestigbaren, magazinartigen Bithalter (99) tragt mit mehreren FSchern zum 
Einstecken von Schraubbits (20). 
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